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Bramming kommune og
Lokalhistorisk forening for Bramming Kommune ? i by : )
Det sidste ar far verden gik af lave. Sidan hgrer man ofte dret 1913 omtalt. Det

Ekspedition sidste dr for de to store verdenskrige, der afgerende @ndrede verdensbilledet,

Lokalhistorisk forening 1913 var dret hvor mange troede, at fremskridiet ikke kunne stoppes. De euro-
Vagn Olesen | peiske socialdemokratier diskuterede hvordan en krig kunne stoppes. Fi var i
Starupvej 7 tvivl om at det var muligt, Tilliden til teknikken var stor - selv der havde veret
QB0 Garding advarsler. Dia det store passagerskib Titanic sank i 1912 skete der noget, ingen
B178039 troede muligt. Ligeledes med jernbaneulykken ved Bramming i 1913: Landet

var blevet godt udbygget med jernbaner, som abnede mulighederne for den in-
dustrialisering, der skulle forvandle Danmark fra et bondeland til en moderne
industristat.

I 1913 1d Danmark pd en europaisk andenplads, ndr man sd pd forholdet mel-
lem banelengde og indbyggertal - kun overgiet af Sverige. Men ulykken viste
at den slags har sine omkosininger. Dadsfald ved jernbaneulykker var faktisk

Omslagets forside:

Omslagets bagside:

Brammingeulykken

Tryk en almindelig foreteelse dengang. Det der i statistikken hedder “Dadsfald ved

Skovs Trykkeri Varde ulykkelig Hendelse i Aarene 1897-1915" viste et antal pd 6.061, hvoraf jernba-
ner tegnede sig for 301, altsd 3% - kun overgéet af dod ved drukning og rideu-
Iykker,

Fra at have veret ingenting i 1874 da jernbanen blev anlagt, havde byeni 1913
overlevel sine bgrnesygdomme og var blevet en af de mere betydningsfulde pd
strekningen mellem Esbjerg og Lunderskov. Men ikke en kendt by. Hvem ken-
der en by, der ikke er 40 dr gammel? Men pludseligt kom Bramming pd alles
leber pa grund af ulykken: Kongen kom pd besag, der blev skrevet skillingsvi
ser. Byen har nappe siden oplevet at komme i velten pa samme méde. Om ud-
viklingen og om ulykken der gjorde Bramming kendt pd godt og ondt handler
det fglgende.

ISBN 87-984570-0-0

Borgmesteren bvder dig velkommen,



Hvad skete der 26. juli 1913?

Lgrdag den 26. juli 1913 k1. 16.13 forulykkede eksprestoget, afgang k1. 8.20 fra
Kabenhavn med englandsrejsende - det sikaldte emigranttog - ca. 1 km vest
for Bramminge. Toget blev trukket af to lokomotiver, en K- og en A-maskine.
Lokomaotivigreren pa den forreste maskine havde opdaget, at der et stykke for-
ude var noget galt med sporet, men i samme @jeblik afsporedes den bageste
maskine. Den forreste maskine spreengtes lgs fra toget og fortsatte ca. 200 m
henad banen, mens den bageste maskine med de efterfelgende vogne veltede
ned i banegrgften. Kun den allersidste vogn blev stiende pé sporet. Toget med-
frte ialt 279 passagerer, hvoraf 15 blev drebt og 54 fk sterre eller mindre
lzsioner. Blandt de drabte var den socialdemokratiske folketingsmand Peter
Sabroe. En senere auditgrundersegelse godtgjorde, at sporet pd grund af var-
men havde udvidet sig og forskudt sig i en kurve umiddelbart foran toget.

“Da Ambulancetoget fra Esbjerg var ankommet, blev de saarede efterhaanden
bragt derind, og den ferste Forbinding blev anlagt. Vognmand i Bramminge
mpdte straks med Automobiler og Hestekaretgjer for at fgre Passagerer, Saare-
de og Dgde bort. Blandt de hardtsaarede var en devstum Kvinde, der med fem
til seks andre blev fgrt hen til Efterskolens Sal. Det var et gribende syn at se
hendes lille, helt uskadte Barn blive bragt hen til hendes Leje. Tre Saarede
dgde under Transporten til Esherg”.

Hvorfor?

Mesten alle omtaler af ulykken giver den forklaring, at det var pd grund af var-
men, at skinnerne havde sliet sig og toget derfor blev afsporet. Men det er en
begrenset sandhed, for nu at sige det pent. Der har varet tre underspgelser:
dels politiets, dels DSBs auditgr, dels en uvildig, professor Liitken fra Polytek-
nisk Liereanstalt. Men lad os préve at stykke en forklaring sammen,

Den gengse forklaring pé, at det var varmen, der var skylden, er ikke serlig
god. Kl 14 var temperaturen i Holsted 21.5 grader, og den hgjeste temperatur
den dag var 22.9, og det kan man ikke kalde varmt. Alligevel var der miske no-
get med varmen. Inden afsporingen havde en skinne jo sliiet sig under et spor-
arbejde, der foregik pa afsporingsstedet,

Liitken mener, en drsag ma man sdge i, at skinnepersonalet ikke havde lagt sten
nok under skinnerne, s de derfor kunne give sig. Og her er vi nok ved er for-
klaring, der ligger sandheden narmere.

19




A 154 er veelter | groften mod nord - forreste maskine K 503 befinder sig til vensrre udenfor bille-
der. Til haire den branmaleds godsvogn med bremsehus, OF 34468, bygget 1898, Den havde fink-
tion som estadvagns ved wheld, da der var erfaring med, at det var de forreste vogue, det gix mest
tid over ved uheld,

Politiets spgte hovedirsagen i at toget kerte for hurtigt, og afhgrte sd mange
passagerer, de kunne 3 fat i desangdende. Ganske mange endda to gange, fordi
de i farste omgang ikke havde udtalt sig om farten. Da folk var spredt over hele
landet, var det et stort arbejde, der mildest talt forekommer komisk. Flere pas-
sagerer kprte tog for ferste gang, s de havde jo nok ikke den helt store forud-
saining for at vurdere, om toget kgrte for hurtigt. Men chefen for Statspolitiet
ledede efterforskningen fra mandag den 28. juli - pd foranledning af (stats- og)
justitsminister C.T. Zahle, der efter valget havde dannet ny regering en méned
far. Liitken mener ogsd at hastigheden har veeret haj. PA baggrund af bremse-
leengden udregner han hastigheden til mindst 105 km i timen. Men bare med en
hastighed pd 80 km. i timen betyder 3 sekunders senere opbremsning end anta-
get 40 meter, og da hans udgangspunkt er 350 meter, betyder det en del. Hvem
siger, at lokomotivigreren har bremset i samme sekund, han felte, der var noget
oalt. Lokoferere er jo trods alt ikke jetpiloter. Lokofdrerens forudsetning var,
at de nye 45-kgs skinner let tilte en hastighed pd 100 km i timen. 84 hastighe-
den i sig selv var ikke drsag il ulykken.

Et andet kritikpunkt har veret, at sporet ikke har veeret ordentligt tilset. Det
fremgér af en redeggrelse fra Justitsministeriet, at reglerne for sporels pasning
ikke har vaeret overholdt. Det virker lidt som om det foreskrevne tilsyn kun har
fundet sted, nir den pigzldende baneingenigr kom forbi. Liitken kritiserer den
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mide, baneafdelingen fungerer pd. Det er navnlig det uprofessionelle, der stik-
ker i gjnene efter hans mening. Det virker som en rimelig kritik - ikke som jus-
titsministeriet, der retter en sgnderlemmende kritik mod baneformand 1.1, Chri-
stiunsen. Kritikken har smrligt rettet sig mod hans foresatte, overbanemster Jo-
han Vilhelm Trabolt, der havde en streekning pa 75 km og 12 arbejdskolonner
under sit domene. Men det korte og det lange i den slags kritik - og for Tra-
holts vedkommende forfulgte den ham vist resten af livet - er, at det er et poli-
tisk spargsmal, nemlig om bemandingen af DSB, som kritiseres af Liitken.

Ansvaret

Diet ansvar, der s skal placeres, handler om, hvorfor skinnerne ikke var lagt or-
dentligt, hvorfor der ikke var signal om langsom kersel under skinnearbejde,
hvorfor tilsynet ikke var tilstrekkeligt, hvorfor ulykken ik det omfang, den
giorde, Det sidste havde sin drsag i, at man havde brugt nogle sma vogne, fordi
Trafikkredsen i Fredericia ikke “uden ganske ekstraordinzre og i andre Hense-
ender praktisk uheldige Foranstalininger” kunne skaffe nyere store vogne.
Msten alle drebte befandt sig i en trevogn, der var bygget @ Kristiania(Oslo) i
1894, Det er alle ting, der peger hgjt op i systemet. Trafikministeren, der var til
stede pd ulykkesstedet fra lordag aften til sgndag aften, var nyudnaevat. Han var
bankdirektgr og hed J. Hassing Jergensen - mest kendt for at have redet tridene
ud efter Alberti. Han fik senere gennemfyrt bade Statsbaneloven og Jernbane-
loven og var ogsd formand for Handels- og Kontoristforeningen i Kgbenhavn
(1914-17). Om den nye regering bedrede pd lorholdene, skal jeg ikke kunne
vurdere.

Men jernbaneulykker krevede betydelige dedsofrene i perioden omkring 1.
Verdenskrig: Gentofteulykken 1897 med 40 drebte, Bramming 1913 med 15
dreebte, Vigerslev 1919 med 40 drebte. At passagertallet nasten var fordoblet
pa de tyve ir rokkede jo ikke ved de betydelige tal. Noget der optog sindene
dengang - og med rette,

:FB SIS,
Sernbanens hvem hvad hvor, 1959, side 19,

‘Labesedde] il Kolding Folkeblad, Sondag den 27, Juli 1913,
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Auditgrens redeggrelse
Dansk Jernbaneblad 21. oktober 1913 - [uddrag]

Eksprestog 936/1029 Fredericia-Esbjerg bestod af 2 Maskiner og 10 vogne, op-
rangerede saaledes: Lokomotiv K 505, Lokomotiv A 154, Vognene Qe 34468,
Em 2151, As 283, Cb 466, Cb 1003, Aa 20, Cn 11049, An 447, Cm 10277, Cm
10226,ialt- 34 Vognaksler, 24,9 Vognladninger.. Vaegten af Maskinerne med
Tendere i Tjenstfierdig Stand er for K-Maskinens vedkommende 69,3 Tons, for \
A-Maskinens 53,8 Tons.[K 505 var fremstillet 1894 af Neilson i Glasgow, om-
bygget i Athus 1930, udrangeret 1957; A 154 var fremstillet af Hartmann i
Chemnitz 1886 og blev forst udrangeret i 1938] Af Vognene var de tre forreste
Overfarselsvogne fra Kpbenhavn, de fire bageste indgaaede til Fredericia i Tog
934 og de to CB-Vogne og Aa-Vogne indrangerede i Toget i Fredericia. Q-
Vognen og CB-Vognene var to-akslede, de gvrige fireakslede Truckvogne.

kesstedet ved Bramminge -

k

"c"w*?t.-'-—--.-.}

ngen paa Uly
T

ligger i Forhold til den derverende-Kurves ‘leangentplmkt.:

Afsporingen skete over 100 m inde i en 10,000 Fods Kurve, hvis Centrum lig-
ger i Nord, og som begynder i km ca. 40,1, godt en halv km Vest for Brammin-
ge. Togets Vogne laa for stgrste Delen 1 nordlige Banegrpft, halvt veltede over
mod den derverende lave Skraaning. Den forreste vogn var drejet med Foren-
den Syd over ind i Sporet. Den Bageste vogn var pa Spor med alle Hjulene. Al
de tre Kupévogne midt i Toget var Cb 466 kastet ud til siden og stod i til Dels
splintret Tilstand Syd for Toget paa tviers af Togretningen med den ene Ende
ind mod Bagenden af As-vognen. Cb 1003 var fuldstendig skilt fra sine Hjul
og laa Syd for Sporet med Bunden 1 Vejrel, ligeledes i til Dels splintret Til-
stand; den synes at have slaaet en eller flere Kuldbegitter efter Udslyngningen fra
Toget, idet der var M=rker af Vognkanten og en Buf paa Jorden, og der sad
Grastotter og Jord paa dens Buffer. Vogn Aa 20 var aldeles knust, og dens Ru-
iner laa for stgrste Delen Syd for Sporet sammen med Cb 466 og dannede
igvrigt en kompakt Masse af Splinter, fastklemte mellem As- og Cn-vognen,
hvis Buffer omtrent bergrte hinanden; stgrste Delen af dens Tag laa hen over de
steerkt beskadigede Enheder af disse to Vogne. Aa-Vognens bagerste Truck var
trengt ind under Cn-Vognen, hvis forreste Truck var treengt tilbage. Den anden
Truck af Aa-Vognen samt to toakslede Hjulsat, det ene med fuldstendig knek-
ket Aksel, laa under Vogn Cb 466. Alle de @vrige Vogne i Toget var beskadi-
gede i den ene eller begge Ender. Omfangel af disse Beskadigelser var stgrst
ved det knuste Parti af Toget, og derefter jevnt aftagende baade mod Togets

+

Tejhusgade 17, Kebenhavn,
preengni

Til Chefen for Statspolitiet,
I Anledning af Deres Skrivelse af 15, ds. tillader jeg mig nedenfor at give et

Fredericia, den 18. Angust 1912

Banebestyreren i 2den Kreds.
Hids, der viser, hvorledes Skinnes

For- og Bagende.
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Afsporingen startede her - det er ud for Industrivej 10 (Th, Jensen VVS) eller 12A Bramming Verk-
tefzsiiberi) - op forisatte mod vest, il venstre § billeder.

Hvad Sporets Tilstand bemerkes: I Somrene 1911, 1912 og 1913 er der over
Streekningen Lunderskov-Esbjerg indlagt nyt svert Spor - der dog endnu ikke
er ferdigt over en del af Strekningen Tjereborg-Esbjerg. Sporaflgbet fandt
Sted i Formandsstreekning 226, der begynder kort @st for Bramminge og naar
il c. 3 Km Vest for Aflgbsstedet. Det nye Spor var nedlagt paa denne
Strekning 1 Sommeren 1912 og havde derefter fanet paakert Ballast i rigelig
Mangde. Sporet havde under Nedlzggelsen ikke faaet sin fulde Hgjde og skul-
le derfor i indeveerende Sommer lgftes. Dette Arbejde har staset paa fra om-
kring Begyndelsen af Maj og paabegyndtes ved Strekningens vestlige Ende-
punkt og var den 26. Juli naaet til Stedet, hvor Ulykken skete. Hgjdelsftningen
er foregaaet paa den Maade, at Ballasten ferst er blevet afskovlet udvendig 1
Sporet, derefter er Skinnemne blevne lgftede ved Hjelp af en Lpftestang, der er
anbragt paa en Klods, nedlagt i et ved Laftestedet indvendig for Skinnen gravet
Hul, hvorfra Leftestangen er fart ind under Lasken eller Skinnefoden. Hgjden
er fastslaaet af Baneformanden ved Hjelp af hans Sigteapparater, og den til at
holde det lpftede sted al Skinnen oppe fornpdne Understopning har straks fun-
det sted.
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Om Formiddagen den 26. Juli d.A. havde Banekolonne 226 laftet Spor paa
Ulykkesstedet og derunder ferdig leftet og behandlet 3 Skinnelzngder. Efter
Middagshvilen Kl. 12-1.30 afskovlede Kolonnen Ballast i Sporets udvendige
Sider. KL c. 3 Eftermiddag genoptoges Arbejdet med Lefiningen. Under Arbej-
det med at lgfte den sidste Skinnelengde, altsaa om Eftermiddagen, fremkom
der i denne et lille Udslag til Nord (Kurvens indvendige Side), medens man, ef-
ter af Skinnesamlingerne i begge Ender var laftede, derefter lgfiede ved Midten
af nordlige Skinnestreng, altsaa farend Midten af sydlige Skinnestreng var lgf-
tet. Udslaget opgives til ¢. 5 cm eller mindre. Sporet blev af Kolonnen rettet
derved, at det, efter at Understopningen af Svellerne var fuldfirt, blev trukket
ind i rette Stilling med Jernst@nger.

Hvad Aarsagen til Afsporingen angaar, foreligger der tre Muligheder: enten
Sporet, det rullende Materiel eller Toghastigheden. Togets Hastighed har ved
Ulykkesstedet sikkert ikke vieret over den tilladte. Derudover ville Toget 1 saa
fald vere kert over den yderste Skinnestreng i Kurven, fordi den nzrmere
Grund til Aflgbet da maatte veere, at Toget havde haft sterre Fart, end Kurven
var konstrueret til at kunne taale. Men Afsporingen skete jo til den indvendige
Side af Kurven. De paa de afsporede Vogne forefundne Beskadigelser maa i
gvrigt, efter hvad Aarhus Centralveerksted oplyser, alle anses for at vere Fal-
ger, ikke Aarsager til Ulykken.

Ved afsporingen blev de bagerste vagne presset frem, i de mellemliggende 3 treevogne blev splin-
tret. Da afsporingen var siut stod vagn nr. 7 ved vagn nr, 3,
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Tog 36471 passerer wivikessteder den 9.6, 1993 pd vej mod Bramming.

Overbanemester Trabolt har opstillet den Formodning, at Afsporingen kunde
skyldes, at Toget, s®rlig med sterk Fart, vilde vere tilbgjeligt til at hoppe af
Sporet paa det Sted, hvor det er lgbet op ad Overgangsskinnen mellem lgfiet og
ikke lgftet Spor - en halv Skinnelngde med en Stigning af c. 1:140; Denne
Formodning - der forgvrigt maatte medfigre, at der skulde gives Signal til for-
sigtig Kersel i Overgangen - maa dog formentlig uden videre forkastes. Man
synes herefter ikke at kunne tenke sig nogen anden Grund til Afsporingen end
den straks - ogsaa af Banebestyreren i 2den Kreds - antagne, nemlig at Sporet
paa Grund af Varmespaending har slaaet ud i en Kurve, som Toget ikke har
kunnet passere. Garantien imod Udslag af Varmelurver paa Grund af Udvidel-
ser maa ligge i Ballastens Modstand mod Svellernes Bevagelser. Det maa da
antages, at denne Modstand i dette Tilfelde har veeret for svag. og at dette skyl-
des Ballastens Leshed, dels paa Grund af dens Beskaffenhed, dels fordi der ny-
lig var arbejdet med Sporet, mulig tillige, at der har veret temmelig knap med
Ballast, hvilket sidste dog sandsynligvis kun har haft mindre Betydning. Forud-
seetningen for en Varmekurve er derhos, at Temperaturaabningerne, der maa
antages at have veeret tilstede 1 Sporet, ikke har kunnet optage Skinneudvidel-
serne, cller at disse Aabninger ikke har kunnet fungere efter deres Bestemmel-
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se, fordi Laskerne har veeret for haardt spendte. Denne sidste Mulighed maa
vaere mere nerliggende ved dette nye Spor, hvor Laskeforbindelserne har 6
Bolte, og Skinner og Laskerne ikke er slidte. I nerverende Tilfelde er Lasker-
ne ikke blevne lgsnede under Sporarbejdet, vagtet dette ifglge Ordre G 33
{Baneafdelingens Ordresamling Nr. 28) burde viere sket, saurlig da Sporet hav-
de vist sig at ville slaa ud.

Ved Ulykken dreebtes 15 af Togets ca. 280 Passagerer, desuden blev 21 Passa-
gerer haardt eller lettere saarede eller fik Nervechoc. Alle de drebte med Und-
tagelse af een - Alfred Kielstrup - var 2den KI. Passagerer, der kerte i den
knuste Aa-Vogn.

Det bgr formentlig overvejes, om der ikke bor treffes nye Bestemmelser til
Sikring mod Kurver i Sporet paa Grund al’ Temperaturspending. Der kunne

masske vare tale om at forbyde visse Sporarbejder i sterk varme,

Aage Andersen

3 juridisk uddannet tjenestemand, der leder undersagelser i sager vedrorende tienstlige fejl og forsgmmelser
begiet af ansatte under Ministeriet for Offentlige Arbejdr (Juridisk Ordbog).
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Taguns fors kom 0 ag 10 Vognkbui.

Jeg sa det! @jenvidner

Skolel@reren:

-Jeg havde plads i en gennemgangsvogn fyldt med rejsende, og vi havde svaert
med ikke at genere hverandre, sidan blev vi rystede. Det var den varmeste dag,
jeg har oplevet; vi havde alle vinduerne trukket ned, hvilket blev vort held, da
vi senere skulle den vej ud. Jeg si til klokken, da vi passerede Bramminge. Der
var indvundet 10 min. af forsinkelsen. Men sd indtraf katastrofen; vi karte af
sporet; vi blev rystede som legetsj i en ®ske. Uvilkirligt prevede vi at rejse os
op, men det var unyttigt; vi ik det ene st@d efter det andet af de bageste vogne,
os si endte det med, at toget 14 i greften. Jeg sad i vognen n@rmest de :eldre
vogne, der fuldstendig knustes. Pakvognen blev stiiende - dog ikke pd skinner-
ne; de var jo revet op.

En toghetjent kom til vinduet og spurgte, om der var nogen kommet til skade i
vor kupé; jeg svarede nej. men spurgte samtidig, om der var ild i vognen, jeg
vidste jo dengang ikke, at hele toget var valtet, Der var et par damer i kupéen,
der tog til at besvime, men da der ingen var, der tog sig af det, sd kom de snart i
tanker om at ga samme vej som vi andre - ud ad vinduet. Jeg var den sidste, der
forlod kupéen. Jo, for det viste sig, at alle damerne - de var i stort flertal - ville
ud pd en gang, hvilket jo ikke kunne lade sig gore, si der métte en til at holde
orden, og skulle en skolemester ikke kunne pitage sig det, hvem skulle sd? Den
sidste dame, jeg hjalp ud, var en frue fra Randers; hun havde et barn pd skadet,
sd hun var nedt til at vente. Barnet var en halvt r gammel dreng. Biide barnet
og moderen havde faet adskillige knubs og sted, idet vi andre faldt ned over
dem, og navnlig da vognen begyndte at hielde til den side, hvor de sad. Hun
havde ogsé en 6-&rs dreng med, det var en rask fyr. 54 snart vognen I4 stille,
kravlede han ud ad vinduet.

Da jeg kom ud, m@dte der mig et syn, jeg aldrig glemmer. De tre forreste vogne
var 2. kl. vogne af den gamle type, hvor man gik direkte ind i kopeerne ude fra;
de var knuste, og ikke nok med det, men stumpemne var presset sammen som
halm i en halmpresser og i en meget stor h@jde, og inde i dyngen hgrtes skrig
og rib om hjzlp, rib pd engelsk sdvel som pd dansk; men hjzlp var ikke mulig,
og efterhdnden dede skrigene hen. Jeg fik wje pa hovedet af en kvinde allerne-
derst i dyngen; jeg kravlede derind, miske var der liv i hende endnu, méske var
der noget, hun ville sige. Blodet dryppede fra hendes nese og mund, hun var

desd.
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Mest betagende var det at se de foreldre, de savnede deres bgrmn. Var bernene
kommet til skade. Den faromtalte frue fra Randers dejede med at have sin lille
dreng 1 fred; hun havde lagt ham pa et teppe og han var falden i sgvn, men si
kom tjenstvillige damer - sd én og sd en anden og sagde: “Der er jo et barn, det
er vist det, de leder efter derhennne”, og de var parate til at tage drengen og
lgbe med ham.

Struer i juli 1953: Peter Antonsen, ridligere lerer | Koksprang
John Truelsen, Statspolitibetjent 18, august 1913

Sadelmageren:

Fhv. sadelmager Kristian Iversen Kristensen oplyser, at han var sammen med
sin mor, som stod og snakkede med musiker Bonde, der boede for enden af
Sendergade. Emigrantekspressen kom brusende gennem byen, og kort efter lpd
et stort barg - toget var labet af sporet. Laege Nielsen, der boede i Jernbanega-
de, kom kort efter cyklende pd vej til ulykkesstedet, og han sagde til KIK om
han ikke kunne baere hans legetaske derud. Det gjorde han, og det fgrste de s,
da de kom til ulykkesstedet, var Peter Sabroe. Han fik en indsprgjining, men
dede kort efter. Doktor Nielsen gav som tak KIK en hel splvkrone.

Interview af O, Bak 24.8.1983

Jernbancoverskaeringen overfor Hotel Kikkenborg med ledvogterhuset bag en nidentificeret G-ma-
skine - i gatenving!
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Et skolebarn:

Fhv. lotterikollektrice Ragna Tonnesen oplyser, at hun tydeligt kan huske, at
Chr. den 10. var pi besgg i Bramming dagen efter ulykken: Alle vi skolebgrn
skulle hilse pé kongen, og vi blev stillet op pd en lang rekke pd den sti, der var
langs med banen pd sydsiden, stien til Darum. Da vi si stod her, kom kongen
og gav 0s hind, sd jeg har trykket kongen i hinden!

Interview af O. Bak 231 1985

En sygeplejerske:

Som ved et held var jeg paa Telefoncentralen, da det farste Budskab kom om,
at Englands-ekspressen var vltet udenfor Byen. Jeg styrtede af Sted langs Ba-
nelegemet. Et frygteligt Syn m@dte mig. Der laa Toget veltet og flere Vogne
fuldstendig splintret, en stor Del saa frygteligt, som var de hugget til Pinde-
brende, og skinnerne bajet, som var det Staaltraad.

Mit @je spgte straks de saarede - og dér, halvt dekket af Bredder, Grus og Taj-
stumper, laa Mand og Kvinder. Blodet flad i flere dybe Saar i Hovedet og Be-
nene. En meget sveer Herre raabte hele Tiden: “Ich sterbe, ich sterbe”. Der var
en hvinen, saa jeg troede, jeg var bleven syg. Jeg havde min Raasilke-Kjole
paa. Smegede Armerne hgjt op og Kjolen med og si tog jeg fat. Jeg spurgte en
af Banens Konduktgrer efter Forbindingskasse og en Baare, han kom gjeblik-
kelig dermed. Imens tog jeg fat og forbandt med Lommetgrkleder, og hvad jeg
havde ved Haanden. Trastumper brekkede jeg tilrette og brugte som Skinner,
Forbindingskassen kom hurtigt til stede, og den var i udmierket orden. Til at
begynde med raabtes der paa Lager ustandselig, og de saarede ville hindre mig
i at rare ved dem, men da de saa, jeg kunne hj=zlpe, horte jeg dem alle Vegne
fra raabe, “Schwester, Schwester!” Uheldigvis var alle Byens Lager i Praksis.
Jeg arbejdede uden Ophold; s snart én var befriet, og jeg havde faaet anlagt
Forbinding var Kondukigrer og Egnens Folk parate med Baarer og bar den paa-
geldende over Marken. En ung Frue skreg: “Alles kaputt, lass mich in Ruhe
sein, ich will sterben.” Jeg protesterede, “DE skal reddes,” sagde jeg, men der
maatte 2 Mand til at holde paa hende, mens vi fik Skoen og Strgmpen skaaret
af ... et stort gabende Hul, hvor Blodet ustandseligt lab af. Jeg anlagde Skinne
og Compres-Forbinding, og hun heldt op at skrige. Hun var dog glad og
taknemlig, saa snart jeg var frerdig. En Moder laa med sin lille Dreng i Armen,
ag han havde et gabende Saar i Hovedet. En yngre Herre havde faaet begge
Ben knust.

Caroline Heise | Berlingske Tidende juli 1913 og { Ribe Stifttidende 30.7.1913
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Ledvogteren

Ledvogter Hans Peter Devantiers Hustru, Ellen Marie, fadt Andersen, forklare-
de, at hun stod ved de nedlukkede bomme 1 Bramminge by, da det forulykkede
tog passerede her forbi, idet hun paa dette tidspunkt passede lukningen. Da hun
sa toget komme ved ledvogterhus nr. 20, lukkede hun bommene ned og blev
sthende, indtil toget havde passeret hende. Toget konne hun darligt se for stgv,
da det kegrte meget hurtigt, hvilket dette tog altid plejer. Der stod en mand fra
Bramminge, som hun dog ikke ved, hvad hedder, og idet toget passerede dem,
sagde han: “det kerer meget hurtigt,” hvortil hun svarede: “Det gar det altid”

J. Pedersen, overbetfent, 29.7. 1913

Trafikassistent og passager

Frans Alfred Buch, fodt i Rudkghing 26. april 1881, for tiden tjenesteggrende
trafikassistent ved godsekspeditionen i Arhus H., der sad i den 3. bagerste
vogn: Selve ulykken skete meget hurtigt. Det hele var over pa 3-4 sekunder. De
fik forst et sterkt stgd, som om de kerte over et sporskifte, derefter flere ster-
kere og veeltede sa. Han beholdt fuldstzndig sin ro, kastede benene op pi ban-
ken og ribte til sine medrejsende om at gere det samme, idet han troede, det
var et togsammenstgd, som han i mindre udgave havde vieret med til i Tysk-
land.

Da ulykken var sket, kravlede han ud af vinduet; han var én af de ferste, der var
ude. Han 1pb et stykke langs toget og si, hvad der var sket. Den fgrste funktio-
nzer, han mgdte, spurgte han, om der var giet bud ind, og da han mente nej, lod
han ham lgbe, da han selv pd grund af en gammel brokskade kun dirligt kan
tile det. Umiddelbart efter bem:erkede han, at telegraftridene var spreengte, og
skinede sd ikke sig selv lengere. Han lgb alt hvad han kunne ind til byen, hvor
han vidste, at han langt niermere end fra stationen kunne telefonere. Det var et
gstgiveri 1 den vestlige del af byen. Derfra telefonerede han til Esbjerg om
ulykken og forlangte hjelpetog og ambulance sendt ud snarest. Pa svaret fra
Esbijerg station kunne han forstd, at de hidtil ingen meddelelse havde fiet,

Tilbage pi ulykkesstedet deltog han tildels i det forefaldende arbejde, dog ikke
sh meget, da hans krefter pa det tidspunkt vare brudte, og han, da han si ulyk-
kesstedet nrmere, blev en del oprevet. Han hjalp med at legge de dpde pi
vognene til Bramminge, flyttede lidt rejsegods sammen etc. og blev der til k. ¢.
7. da han i et automobil kom ind til Eshjerg.

Chr. P. Christiansen, statspolitibetjent i Arhus 9. august 1913

Trafikassistent Buch lob fra ulykkesstedet op 1l Gestgivergdrden il venstre [ billedet af Storegade
Sfor at telefonere efter hjeelp fra Esbjerg, Bemerk oliclampen til hajre mellem de to elmaster - der
var ikke elektrisk padebelvsning endnu.

En banearbejder

Ekstraarbejder A. Andersen, der deltog i sporlgfiningen, stod ved det nordlige
banehegn. Da tog 1029°s maskine var tet ved ham, vendte han sig og s mod
vest for ikke at fa stgv eller smésten i gjnene. Han fulgte da med blikket toget
under dets forbikarsel. Han bemeerkede da, antagelig idet togets 3. eller 4. ba-
geste vogn var ud for ham, at, som det forekom ham, en vogn, der nu var en el-
ler halvanden vogns lengde vest for ham, gled eller heldende sydover og at
samtidig sporet gled mod syd. Da han derefter rettede blikket lidt fremefter, s
han at et hjul lgb afsporet udenfor nordlige skinnestreng. Det er sandsynligt, at
de var ved den ved afsporingen spreengte skinnesamling, Straks efter lgb toget
af sporet med et brag og telegrafiridene klirrede sterkt, idet en telegrafpel pa
banens sydside veltede og vognene under Igbet efter afsporingen skurede mod
en telegrafpae! pd banens nordside.

Aage Andersen, Auditgr ved Staisbanerne 15. september 1913
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En ung pige

Hun var fra Kgbenhavn og skulle til Esbjerg: Kort fer toget valtede, stod hun
og tale med kondukigren ude pé platformen, og de havde talt om, at det var en
rasende fart, toget kerte med, og konduktgren havde sagt, at de var ngdsaget il
at kere sterkt for der var ikke lang tid, fer de skulle vere 1 Esbjerg. Pludselig
merkede de, at der var noget galt med toget og konduktgren havde da grebet
hende og sprunget af toget.

A, Tgrgensen, statspalitibetfent | Vemb 9. august 1913

Bine Hansen

Familien sag i den bagerste af de tre smd vogne. Hun syntes at hun merkede, at
toget bevaegede sig bade frem og tilbage; det knagede og bragede | trevaerket
og plodselig fik hun et slag i hgjre side af hovedbunden, hun markede hun
blgdte, og ligesom tabte bevidstheden, men kom straks til sig selv, og hun og
datteren stod pd jorden mellem skinnerne, medens alt wravarket var splintret
omkring hende. Hun ribte pd spnnen som svarede fra en bunke trestykker,
hvorfra han ko krybende, omirent uskadt.

Lannge, statspolitiet § Hillergd 18, august 1913,

Postmesterens hustru

Familien sad i den 3die bagerste vogn, og hun sad overfor sin mand pd den ba-
gerste bienk 1 kupeen. Hun merkede intet usedvanligt for der kom nogle stad
og hun blev slynget over mod sin mand, samtidig var hun klar over, at det var
galt og lgb ud pd gangen for at komme ud til bernene, som hun kunne here
skreg ude pé toilettet. Da hun kom ud pé gangen var vognen allerede begyndt
at haelde meget tl hgjre, men hun ndede dog hen til toilettet, men kunne ikke fa
deren op, og bgmene kunne heller ikke dbne den. Medens hun stod her fik hun
ogsd et hirdt stgd, formentlig ved, at vognen veeltede, og stod vognen nu siille,
hvorefter hun sprang ud af kupédgren, der stod dben og fik bgrnene ud gennem
vinduet, og senere s& hun 54 sin mand, men hvordan han var kommen ud, ved
hun ikke, men der var ingen af dem, der havde taget nogen skade.

A, Jorgensen, Statspolitibetjent 19, august 1913
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Skillingsviser

Sorgen nu sit indtog holder

i vort lille Danmarks land.
Liden tue her forvolder

ded for mangen @rlig mand.
Medens solen smiler venlig ned
i en frodig frugthar egn,

lurer dad, elendighed

lumsk bag banelegemets hegn.

Agtefeller her fandt daden
hérd og grusom, hdnd i hind.
Stor og frygtelig er npden

ved det pust af dedens dnd.
Selv vor store, kere bgmeven
Peter Sabroe métte bort.
Aldrig fir vi vel igen

én, der g@r som han har gjort,

Dem, der métte livet miste

i en nutids rastlps jag,

for tilverelsen at friste,
mindes skal fra denne dag.
Tiden iler frem med raske fjed,
mange finder dog ej ro,

niir de kerer rask afsted

og passerer Sneum Bro,

Toget stolt og hurtigt kerer

med en stilhest for og bag.

Da med ét et brag man harer

i den stille sommerdag.

Reedselsskrig fra sky af damp og jord
fylder luften, hvilken gru!

Mangen fader, barn og mor
senderlemmes i et nu.

Tungt og dybt vil savnet viere,
swrlig tungt dog for de smd,
Sabroe’s navn bli'r holdt i wre

fra hvert slot til smamands vra.
Hvorfor hented’ skebnen netop dig,
som uegennyttig sled:

Danmarks smabgms kerlighed.

Tekst: Carl Lindgvist,
Bladeentralen Arhus

Melodi: S¢lvertrdde
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Sorgens myrke sky nu over landet hviler,

bringer bud til mangt et far si lykligt hjem;

WVore tanker mod de sorgbetyvngde iler,

og fgrst sent vil slig ulykke gi i glem.

Rig og fattig ramtes her s4 brat og gruligt,

daden brugte her sin skarpe, hfirde le;

Skent man hjalp s& meget, som det blot var muligt,
mangen &n af dagens lys fik mer at se.

Did mod Eshjerg stormed toget frem med vaelde
irygge fglte sig jo hver en passager,

ingen tenkte sig, at daden ville melde

sig sd brat - man var jo méilet nu sa nzer,

Som et lyn fra klarest himmel kom da sorgen,

i et nu var liv forvandled brat ul dgd,

sorgens engel gested hytten ja og borgen,

i et gjeblik blev alt til sorg og n@d.

Hist ved Sneum Broe lgb toget ud af sporet,
vogne knustes, ganske som var de af glas;
ned i jorden havde de med kraft sig boret,
kun én vogn i toget blev pé rette plads.
Lufien genlad nu af staklers skrig og hvinen,
grufuldt 1¢d det i den stille sommerdag;

15 dede straks, de skinedes for pinen, -

ja, den dag vil mindes som en sorgens dag.

Frygteligt der er for dem, som hele livet

vil fi mén af, hvad der skete dem den dag,

] det gjeblik de glemmer, det er givet,

da med et de hgrte jammer, skrig og brag.

Og de mange, der har mistet deres kaere,
sidder nu med sorg som g®st og griid pd kind;
gide de mi fi kraft, sd sorgen de kan bare,

til den hyller sig i glemslens kibe ind.

Tekst: Forlagsboghandelen, Vingdrdsstraede 18,
Kobenhavn.
Melodi: Skamlingshanken
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